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Betr.,: 3-Mast-Bark "SEUTE DEERN"

GUTACHTEN

Auf Antrag von Herrn Dir. Hoheisel besichtigten die
unterzeichnenden drei Sachverstidndigen am 9.9.1976
1ie -Mast=-Bark " SEUTE DEERNY" in schwimmendem Zu-

1d an ihrem Liegeplatz im Museumshafen in Bremer-
haven. Zweck der Besichtigung war die Beurteilung des
augenblicklichen Zustandes und Ausarbeitung von Empfeh-
en fiir eine Wiederinstandsetzung und Exrhaltung des
ffes als Museumsschiff.

Das Schiff wurde sehy eirnzsehend in allen Teilen unter~
sucht und, soweit in schwimmendem Zustand sichtbar, der
nachfolgende Befund festgestellt.

Die einzelnen Positionen sind in dem beigefiigten Gene-
ralplan des Schiffes entsprechend der Aufstellung mar-
kiert., Fir die vorgefundemen Schiden kdmnmen die eben-
falls aufgefiihrten Reparaturempfehlungen gegeben werden,

Pos Schaden Reparaturempfehlung

1e Backdeck
Das Deck ist undicht Das gesamte Deck einschliefll.
und das Holz teil-~ Pollerunterbauten und Decks-
weise verrottet. Die stringer ermneuern

Unterbauten der Poller
sind stark verrottet,

die Decksseitenbalken

sind ebenfalls verrot-
tet,

Gerichisstand Hamburg

Samlliche Leistungen und Lieferungen erfolgen nach G. O. J. und Vertragsbedingungen des Schiffahrtssachversténdigen
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Pos. Schaden Reparaturempfehlung
Der Bugsprit ist Den Bugsprit erneuern einschl.
weich und verrottel erforderlicher Nebenarbeiten

an der Takelage etc.

2 Aufbaudeck auf der
Messe
Das aus Stahldecks- Das gesamte Ded unter Ver-
balken, Holzdeck und wendung der Stahldecks- .
Dachpappenauflage balken erneuern einschliefil,
augenblicklich aufge~ aller Nebenarbeiten.
baute Deck ist sehr
weich und verrotket

R Hauptdeck unter dexr
Das gesamte Deck ein- Das Deck sollte ausgebaut
schliefllich Decks- und durch die Festigkeit
balken ist vollstin- ersetzende Seitenstringer
dig verrottet, ersetzt werden.

L, Schanz
Die Schanz ist auf Die gesamte Schanz einschliefll.
beiden Schiffsseiten aller Stiitzen und Topprofile
einschliefilich aller erneuern incl. aller Neben-
Stiitzen vollstédndig arbeiten, wie Wanten etc, los
verrottet, und fest.

Hia Aufbaudeck hinten
Das gesamte Deck ist Gesamtes Dedt einschliefilich
einschlieBl. der Decksbalken erneuern incl.
Decksbalken stark Nebenarbeiten fiir Kammern
verrottet. ate,. :

6. Erhohtes Poopdeck,

achtern

Das Deck auf beiden
Schiffsseiten ist
stark wverrottet ein-
schiiefll. Decks-
balken

Das Deck ist augenblicklich
bereits ausgebaut und mual .
einschliefBlich Decksbalken
beidseitig erneuert werden.
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Pos., Schaden Reparaturempfehlung

7.  Achterdeck
Das gesamce Dsck ist Das Deck ist bereits aus-
einschliell, der gebaut und mufl einmschiiesdl.
Declkksbalken stark Decksbalken ernesuert werden.
verrottat, '

8.  Spiegel
Die Beplankung des Der gesamte Spiegel ist
piegeis einschliefl, einschlieflich aller Heck-
der Heckspanten und spanten und Verbinde, so~
Kniee ist sehr stark wie der Spiegelschanz dncl.
verrottat Stiitzen zu erneuern

9. Ehemaliger Laderaum

Die Innsnwegerung im
Bereich dex Bilge ist,
sowsit erkennbar, an
zahireichen Stellen
verrottet, Diese Schi-
den scheinen von der
Oberfliiche her durch
den Kiichenbetrieb ent-
standen zu sein., Nach
Offnen der Bilge konn-
ten einige Spanten
kontrolliert werden,
die in gutem Zustand
zu sein scheinen. Das
Kielschwein ist in gu-
tem Zustand bis auf
Stellen, an denen
Stahlstiitzen das darii-
beriiegende Deck ab-
stiitzen, Die Innen-
wegerung ist im Be-
reich der aufgestoll-
ten Wassertanks von
innen verrottet.

Innenwegerung, sowie Kiel-
schwein Srtlich repavieren,
einschliefllich Nebenarhei-
ten, wie Wassertanks los
und fest etc,
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10, Auflenhaut

Die AuBenhaut ist
oberhalb des mit
Kupfer beschlagenen
Bereiches vollstin-
dig wverrottst mit
zahilosen Lichern din
den Planken. Dexr Bug-
und Heckbereich ist
in besonders schlech-
tem Zugtand, Das ge-
samte Voerschiff ist
nach Steuerbord ge-
bogen, da hier die

Die gesamte AulBenhsutbe-
pPlankung auf beiden
Schiffsseiten oberhalb
desg Kupferbeachlagensen
Unterwassergchiffes sr=-
neuarn, Mir die Preis-
schitzung wurde hiser lg-
diglich eine Stivke dar
Planken von 50 mm snge-
setzt, die fiir den still-
liegenden Einsatz des
Schiffes v6llig ausrei-
chend ist. Ca. 50 % dex

é{fr * ey

Landbaefestigung ist.
s kiafft auf dem

Badkdeck ein 50~80mm
bhreitar Rifl auf Bob.-

Spanten sind auf einer
Langs von durchschuitt-
lich 3 m zu srneusin.
Das gesamte Vorschiff

ist neu auszurichten eine
schliefilich aller Neben-
arbeiten,

Heite, der sich in
die Auflenhaut bis zur
Wasserlinie fortsetzt.

Die Spanten konnten
muxy teilwedise geprift
werden. Die Spantkipfle
aber wurden an diver-
sen Stellen als stark
verrottet festgestellt.
s mufl davon ausge-
gangen werden, daB ca.
50 % der Spanten eben-
falls verrottet sind,

11, Balkweger
Der Balkweger im Vor-
schiffshereich ist
stark verrottat und
bereits ausgehshlt und
auf Bb,~Seite im Ver-
lauf des Risses eben-
falls gespalten.

Balkweger auf Bb., -~ und
Sth.~Saeite im Bereich
des Vorschiffas erneuern

mspeian
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Pos. Schaden Reparaturempfehlung

12, Innenwegerung vorn

Die Innenwegerung Verrottete Teile der Innen-
ist im Vorschiflfsbe- wegerung ausbauen, teil-
reich stark verrottet. weise reparieren, bzw. zZum
In der jetzigen Bier- Festigkeitsausgleich ver-
last ist die Innen- starken.

wegerung an diversen

Stellen von der Ober-

fliache her verrottet.

13. Nebenlcosten Schiff losmac-hen und wieder
anschlieBen incl. Versorgungs-
leitungen
Verhclkosten

Dockkosten incl. Standgeld
fiir die Reparaturzeit
Krankosten und sonst. Neben-
kosten

Stellagenbau

Anstrich und Imprédgnierung

Die Gesamtreparat rkosten der Positionen 1 - 12 werden

geschiatzt aul ca. DM 2.350.000.~-=
die Nebenkosten d r Position 13 auf ca. DM 450.000.~
Geschidtzle Gesamtr eparaturkossen ca. DM 2.800.000.~--

Da die von den unterzeichnenden Sachverstindigen durchge-
Lihrte Besichtigung lediglich in schwimmenden Zustand er-
folgte, mull eine genaue Abgrenzung des Reparaturumfanges
im Dock erfolgen. Flir die Gesamthohe der zu treffenden Ge-
samterhaltungsmalBrahmen fur die "SEUTE DEERN" bietet die
erstellte Schatzurg jedoch eine ausreichende Grundlage.

Wegen der Gefahr c¢os Abbruches des Vorschiffes mull dringend
zu einer umgehendcn Reparatur und Eindockung geraten werden.

/

ipl-ing. Gerd Wessimana






